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5. FORMUtA 1 W OBLICZU POTRZEBY
ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU

Formula 1 in the need of sustainable development

Abstract: This chapter analyses Formula 1s sustainability efforts, with a focus on reducing
CO2 emissions in racing, organisation, business travel, and event operations. The research
uses a review of historical data and analysis of Formula 1’s initiatives, such as Net Zero Car-
bon 2030, to assess the effectiveness of emission reduction strategies. Results show minor
decreases in emissions from planning and travel, although the growing number of races
limits overall progress. Significant reductions were seen in manufacturing emissions. The
chapter concludes that while Formula 1 is adopting green technologies, more substantial
efforts in different dimensions of Formula 1’s functioning are needed to achieve carbon
neutrality by 2030.

Keywords: sustainable development, Formula 1, sustainable motorsport, carbon dioxide
emission, carbon footprint, Net Zero Carbon 2030.

Wstep

Formula 1 to najpopularniejsza dyscyplina sportéw motorowych na $wiecie,
jednak ze wzgledu na swoja specyfike, obejmujaca napedzanie bolidow silnikami
spalinowymi oraz czeste podroze na rézne kontynenty, dziatalno$¢ ta wigze sie
z pokazna emisjg dwutlenku wegla. W obliczu pilnej potrzeby przeciwdziatania
zmianom klimatycznym Formuta 1, podobnie jak inne organizacje, zmuszona
jest do adaptacji swoich dziatan do wymogdw i zasad zréwnowazonego roz-
woju oraz implementacji innowacyjnych technologii przyjaznych srodowisku.
Obejmuje to redukcje emisji dwutlenku wegla, a takze przedsigwzigcia majace
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na celu popularyzacje swiadomosci ekologicznej wérdd swoich fanéw. Formu-
ta 1 przez zdecydowang wigkszo$¢ czasu swojej dziatalnosci nie kierowala si¢
zrownowazonym rozwojem czy dbalodcia o kwestie ekologiczne, z tego powodu
w ostatnich latach, kiedy niejako zostala do tego zobowigzana, podjeta liczne
inicjatywy, ktérych celem jest uczynienie jej mniej destrukcyjng dla sSrodowiska.

Dlatego celem niniejszego rozdzialu jest rozpoznanie, jakiego rodzaju inicja-
tywy Formula 1 podejmuje, aby osiggna¢ cel neutralnosci weglowej w 2030 roku
oraz odpowiedz na pytanie, czy aktualne tempo zmian na to pozwoli. Podjecie
tego tematu jest niezwykle istotne, gdyz w dobie przemian $rodowiskowych
i ograniczania $ladu weglowego réwniez dyscypliny sportowe, a w szczegol-
nosci te motorowe, powinny dostosowac¢ swoje dzialania do nowych regul. Na
podstawie skromnej literatury przedmiotu, a takze raportéw samej Formuly 1
i artykutéw publikowanych na jej stronie internetowej w niniejszym rozdziale
przeprowadzono rozpoznanie inicjatyw i przemian, ktére w ostatnich latach
zachodzily w tej dyscyplinie, oraz analiz¢ zwigzanych z nimi wielko$ci emisji.

Z powyzszych wzgledow celem pierwszego podrozdziatu jest przyblizenie
historycznej emisji dwutlenku wegla generowanej przez bolidy, a takze rozpozna-
nie dziatan, ktére s3 wspoélczesnie uskuteczniane w celu zmniejszenia tej emisji.
Drugi podrozdzial ma na celu ukazanie istoty podrézy w ramach Formuly 1
oraz zbadanie inicjatyw, ktére sa podejmowane w celu uczynienia ich bardziej
zrownowazonymi, w szczegolnosci mniej szkodliwymi dla srodowiska. Celem
trzeciego podrozdziatu jest analiza inicjatywy Net Zero Carbon 2030, zaréwno
jej genezy i celow, jak i podejmowanych w jej ramach dzialan. Na podstawie
zakonczonych oraz wcigz trwajacych proceséw podjeta jest w nim réwniez proba
oceny skutecznosci tej inicjatywy. Z kolei celem ostatniego podrozdziatu jest
analiza wartosci emisji generowanej przez rdzne rodzaje dzialalno$ci Formuly 1,
takie jak logistyka, podrdze biznesowe, fabryki czy same bolidy, oraz odpowiedz
na pytanie, czy Net Zero Carbon 2030 jest w stanie doprowadzi¢ Formule 1 do
neutralnosci weglowe;j.

5.1. Emisja pochodzaca z bolidéw Formuty 1 i dziatania,
ktorych celem jest zminimalizowanie tej emisji

Celem podrozdziatu jest przedstawienie, jak ksztaltowala si¢ emisja dwutlenku
wegla pochodzaca z bolidéw w ciagu kilkudziesiecioletniej historii Formuly 1,
a takze identyfikacja dzialan, ktore s3 podejmowane w celu obnizenia tej emisji.
Formuta 1, podobnie jak kazdy sport motorowy, generuje bowiem swoja dzia-
talnoscig znaczne ilo$ci dwutlenku wegla. Jako ze Formula 1 byta w przesztosci
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i jest obecnie liderem pod wzgledem innowacyjnosci, szczegélnie w obszarze
bezpieczenstwa i rozwoju silnikéw oraz aerodynamiki, to powinna réwniez
poczyni¢ pokazne postepy w zakresie obnizania emisji.

Poczawszy od 1950 roku, kiedy przeprowadzono pierwszy sezon wyscigéw
w ramach Formuly 1, az do czaséw wspolczesnych nie prowadzono wielu staty-
styk, ktore gromadzityby dane dotyczace emisji dwutlenku wegla generowanej
przez bolidy Formuly 1. Brak jest réwniez jednoznacznych danych udostepnia-
nych przez Formule 1, ktére prezentowalyby wielko$¢ tej emisji. Istnieja jednak
mozliwo$ci oszacowania wartosci emisji pochodzacej z bolidéow. Zadania tego
podjat sie Paulo Mourao, autor artykulu ,,Smoking gentleman-how Formula
One has controlled CO, emissions”. Dokonujgc analizy wielu czynnikéw, poczy-
nil on w tym obszarze wazne obserwacje przedstawione na rysunku 5.1.
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Rysunek 5.1. Emisja dwutlenku wegla pochodzaca z wy$cigow Formuly 1
w latach 1950-2015

Zrédlo: (Mourao, 2018, s. 17).

Prezentuje on emisje dwutlenku wegla pochodzaca z wyscigéw w ciagu
prawie calej historii Formuly 1 do roku 2015. Z przeprowadzonych obliczen
wynika, ze emisja CO, osiggata paradoksalnie najnizsze wartosci w okresie,
kiedy nie traktowano emisji dwutlenku wegla jako zagrozenie i kiedy kwestie
srodowiskowe byly raczej ignorowane. Wptyw miala na to jednak liczba bolidéw,
ktdére konczyly wyscig, a byta ona w tamtych czasach znacznie mniejsza niz
wspolczesnie. Najwyzsze wartosci emisji przypadaja na okres eksperymentow
z silnikami, kiedy do uzytku w bolidach zostaly dopuszczone turbodotadowane
jednostki (Shriber, 2015).
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Dopiero w ubieglej dekadzie Formula 1 podje¢ta dziatania, ktérych celem byto
ograniczenie emisji dwutlenku wegla. Stopniowo zaczeta dostosowywaé swoja
dzialalno$¢ do powszechnie uznawanej potrzeby zréwnowazonego rozwoju,
czego wynikiem sg istotne zmiany w bolidach, ich silnikach oraz stosowanym
paliwie. W konsekwencji w 2014 roku zrezygnowano ze spalinowych, o$mio-
cylindrowych jednostek o pojemnosci 2,4 | na rzecz hybrydowych, szesciocy-
lindrowych o pojemnosci 1,6 . Rezultatem tych zmian jest osiagnigecie w 2018
roku wartosci emisji na poziomie 0,7% calkowitej emisji wynoszacej okolo
256 551 t, czyli mniej wiecej 1800 t CO, wygenerowanego przez bolidy (Jordan,
2020). Kolejne zmiany w silnikach maja nastapi¢ w 2026 roku i wpasowuja
sie w ramy projektu Formuly 1 o nazwie Net Zero Carbon 2030. Réwniez od
2026 roku bolidy maja by¢ zasilane paliwem w 100% zréwnowazonym, o czym
szerzej bedzie mowa w kolejnych podrozdziatach.

Cho¢ Formuta 1 od zawsze stawiala na rozwdj swoich technologii, a takze
przyczyniata si¢ do ogdlnego udoskonalania motoryzacji, jednak przez wiek-
szo$¢ istnienia nie traktowala kwestii emisji dwutlenku wegla z nalezyta uwaga.
Przez ponad 60 lat bolidy generowaly ogromne iloéci dwutlenku wegla. I mimo
ze Formufa 1 w znacznym stopniu ograniczyla emisje pochodzaca z bolidow,
uruchamiajgc wiele niestosowanych do tej pory w sportach motorowych roz-
wigzan, dane i wartosci udostepniane publicznie nie pokazuja tego doktadnie.
Zdecydowanie brakuje niezaleznych badan i danych na ten temat.

Jak bedzie jednak mowa w kolejnych podrozdzialach, wartoséci emisji ge-
nerowane przez bolidy sa nieporéwnywalnie nizsze od innych obszaréw funk-
cjonowania Formuly 1.

5.2. Podréze w ramach Formuty 1

Jednym z najwazniejszych zrédet emisji CO, przez Formule 1 s3 podroze. Po-
drdze w ramach Formuty 1 to ztoZony proces logistyczny, ktéry obejmuje trans-
port bolidéw, sprzetu, cztonkéw zespotu oraz zaplecza toru, takiego jak garaze
i stanowiska inzynieryjne, miedzy wy$cigami, co przyczynia si¢ do znacznej
emisji CO,. Dlatego to wlasnie charakterystyka podrézy w ramach Formuly 1
oraz wyjasnienie, jaki wplyw wywiera na nie rosnaca popularnos¢ tej dyscypliny,
jest celem niniejszego podrozdziatu.

Podréze w ramach Formuly 1 na przestrzeni lat zmienity si¢ diametralnie.
W pierwszych sezonach kalendarz ograniczal si¢ niemal tylko do Europy, dopiero
w pozniejszym czasie Formuta 1 przeprowadzila ekspansje na inne kontynenty,
co skutkowalo potrzebg rozwinigcia logistyki. Réwniez stale rosngca ilo$¢ po-
trzebnego sprzetu oraz materialéw powoduje, ze zapotrzebowanie Formuly 1 na
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transport wcigz ro$nie. Ekspansja ta istotnie przyczynila sie do wzrostu emisji
pochodzacej z podrdzy. W sezonie 2023 Formula 1 odwiedzita 20 panstw po-
tozonych na 5 kontynentach (Dielhenn, 2023). Podczas rozgrywania wys$cigow
w Europie gléwnym srodkiem do transportowania calego sprzetu sg samochody
ciezarowe. Istnieje taka mozliwo$¢, poniewaz tory zlokalizowane s3 od siebie
relatywnie blisko. Z wys$cigu na wyscig sprzet przewozi facznie nawet 300 sa-
mochoddw cigzarowych (Haldenby, 2019).

Jednak kiedy podr6z wymaga pokonania znacznego dystansu ladowego lub
droga wodna, to podstawowym $rodkiem transportu jest transport powietrzny.
Ten z kolei generuje znaczne ilosci dwutlenku wegla i on wydaje si¢ glownym
generatorem emisji pochodzacej z podrdzy. W trakcie sezonu zespoly transpor-
tujg 660 t tadunku drogg lotnicza oraz 500 t droga morska (Haldenby, 2019).
Natomiast z toru na tor przewozi si¢ 1400 t tadunku. Na zlozono$¢ podrozy w ra-
mach Formuly 1 sklada si¢ rowniez to, ze siedziby zespotdéw nie sg zlokalizowane
w jednym miejscu, a znajdujg si¢ na terenach kilku panstw Europy Zachodnie;j.
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Rysunek 5.2. Liczba rozegranych wyscigéw Formuly 1 na sezon w latach 1950-2022

Zrédlo: na podstawie (Formula 1, b.d.).

Rysunek 5.2 przedstawia liczbe wyscigéw rozegranych w trakcie kazdego
sezonu w latach 1950-2022. Wzrost ten, wylaczajac lata 80. i poczatek lat 90.,
kiedy trwala stagnacja, byl systematyczny. Poczatkowo liczba wyscigéw oscylo-
wala wokot 10, potem nastapit znaczny wzrost zainteresowania wokoé! Formuty
1 iliczba wzrosta nawet do 17, a nastgpnie trzymala si¢ liczby 16. Od potowy lat
90. do czaséw obecnych wzrosta z 16 na sezon do 22, co jest skutkiem ogromnej
popularnosci tej dyscypliny na catym $wiecie. Spowodowalo to oczywiscie wzrost
dystanséw pokonywanych w trakcie sezonu przez zespoly i pojazdy transportujace
caly ekwipunek.
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Charakterystyka podr6zy w ramach Formuly 1 jest bardzo zlozona i wymaga
duzego wysitku intelektualnego oraz odpowiedniego planowania kazdego kroku.
Ich natura sprawia réwniez, ze emitujg one znaczne ilosci dwutlenku wegla do
atmosfery. Do powiekszania emisji przyczynia si¢ rOwniez w znaczacym stopniu
stale rosnaca popularno$¢ Formuly 1, a co za tym idzie - organizowanie coraz
wigkszej liczby wyscigéw. W poréwnaniu z emisja pochodzaca z bolidow ta ge-
nerowana przez podroze jest zdecydowanie wieksza, a dziatania ukierunkowane
na obnizenie emisji z tego sektora musza by¢ intensywne.

5.3. Rozwiazania i inicjatywy majace na celu
skrocenie podrozy w ramach Formuty 1
oraz obnizenie ich emisyjnosci

W obliczu powyzszych wnioskdw istotne jest rozpoznanie, jakie dzialania For-
muta 1 wraz z FIA' podejmowaly w przeszlosci, a takze jakie kontynuuja celem
ograniczenia emisji pochodzacej wlasnie z tego obszaru dziatalnosci dyscypliny.
Inicjatywy te obejmuja przede wszystkim regionalizacje¢ kalendarza oraz zasto-
sowanie biopaliw, ktérych zadaniem jest obniZenie emisji generowanej przez
silniki pojazdow.

Na skutek rosnacej liczby wyscigéw w kalendarzu podjeto w ostatnich latach
dzialania, ktorych celem jest uczynienie podrézy w ramach Formuly 1 bardziej
zrownowazonymi. Podstawowym krokiem podjetym w tym kierunku jest re-
gionalizacja kalendarza. Polega ona na planowaniu wyscigéw w taki sposéb, aby
byly one rozmieszczone w harmonogramie zgodnie z regionami geograficzny-
mi. Oznacza to organizowanie ich w bliskich odstgpach czasowych na danym
obszarze. Regionalizacja ma sprawi¢, ze dystans pokonywany przez zespoty
w trakcie sezonu ulegnie zmniejszeniu, a co za tym idzie, nastapi zoptymali-
zowanie logistyki i uczynienie jej mniej skomplikowang. Celem jest réwniez
obnizenie kosztéw transportu, ale przede wszystkim, dzieki skroceniu podrdzy,
zmniejszenie wielkos$ci generowanej emisji. Jest to jedno z priorytetowych obec-
nych dziatan srodowiskowych Formuty 1, ktére jest szeroko promowane wsrod
fanow. Regionalizacja pozwala rowniez na zmniejszenie lacznych gabarytow
transportu dzieki skréceniu podrdzy, co ma znaczenie w obliczu stale rosngce;j
ilodci sprzgtu niezbednego na kazdy wyscig. Wydaje sie to jednak tylko pozy-
tywnym skutkiem ubocznym, gdyz Formula 1 nie prowadzi zadnych dzialan ani

! Fédération Internationale de TAutomobile (FIA, Migedzynarodowa Federacja Samochodowa) —
miedzynarodowa organizacja pozarzadowa, zrzeszajaca 239 narodowych federacji sportéw samo-
chodowych, w tym Formule 1.
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inicjatyw majacych na celu zmniejszenie gabarytéw transportu. Zazwyczaj jest
to wewnetrzna praktyka zespoldw, ktéra ma na celu obnizenie kosztow podrozy,
a nalezy nadmienic, ze kazdy zespol jest zobowigzany do przestrzegania limitu
budzetowego na kazdy sezon.

Praktyka, ktdra staje si¢ w ostatnim czasie coraz bardziej popularna, a takze
przeprowadzane s3 jej liczne testy, jest stosowanie samochodéw cigzarowych
napedzanych biopaliwem. Przyktadem biopaliwa moze by¢ bioetanol, ktory
uzyskuje si¢ z kukurydzy lub trzciny cukrowej, lub biodiesel produkowany
z soi lub rzepaku (Linzenich iin., 2023, s. 3). W trakcie sezonu 2022 Mercedes
przeprowadzil testy biopaliwa HVO 100 w swoich samochodach cigzarowych
w trakcie europejskiej czesci sezonu. HVO? to biopaliwo produkowane z tlusz-
cz6w i olejow roslinnych (Chojnowski, Nogas, 2021, s. 2). Jego nadrzednym
celem jest zastgpienie oleju napedowego takze w samochodach cigzarowych.
Wedlug analizy zespotu na trasie liczacej okoto 1400 km udato si¢ zaoszczedzié
44,091 kg dwutlenku wegla i zmniejszy¢ emisje o 89% w stosunku do diesla
(Gitlin, 2022). Réwniez sama Formuta 1 wraz ze swoim partnerem logistycz-
nym - firmg DHL - przeprowadzila testy tego samego biopaliwa na 18 zupelnie
nowych samochodach ci¢zarowych. Dzieki paliwu HVO udalo si¢ zredukowa¢
emisje dwutlenku wegla o 83% (Formula 1, 2023b).

Jako ze charakterystyka podrézy w ramach Formuly 1 jest bardzo skompliko-
wana, potrzeba szerokiego zakresu dzialan, ktére maja za zadanie zmniejszenie
niewatpliwie bardzo wysokiej wynikajacej z nich emisji. Regionalizacja kalen-
darza czy zastosowanie biopaliw w samochodach ci¢zarowych moga przynies¢
pozytywne efekty w postaci redukeji emisji w bardzo szybkim tempie. Wcigz
pozostaje jednak spora luka do wypelnienia w zakresie zmniejszenia gabarytow
transportu, ktdre wydaja sie zbyt wysokie.

5.4. Inicjatywa Net Zero Carbon 2030

W kontekscie wyzej przytoczonych probleméw istotne jest przyblizenie inicja-
tywy Formuly 1 o nazwie Net Zero Carbon 2030 wraz z jej geneza, celami, zato-
zeniami oraz podjetymi w ramach niej dziataniami. Pomoze to w zrozumieniu,
skad bierze si¢ wiekszo$¢ zmian zachodzacych obecnie w Formule 1 oraz jak
owa inicjatywa ma prowadzi¢ t¢ dyscypline do neutralnoséci weglowej.

Cho¢ historia Formuly 1 liczy juz sobie ponad 70 lat, to do poprzedniej
dekady nie istnial Zaden program ani inicjatywa $rodowiskowa, ktdrej celem
byloby uczynienie tej dyscypliny bardziej zréwnowazong ekologicznie. Net Zero

2 Hydrotreated vegetable oil.
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Carbon 2030 ma by¢ przefomem w tej dziedzinie. Inicjatywa Net Zero Carbon
2030 zostata publicznie zaprezentowana w listopadzie 2019 roku po dlugim
okresie prac z FIA, ekspertami do spraw zréwnowazonego rozwoju, zespotami
Formuly 1 oraz jej partnerami (Formula 1, 2019). Jej priorytetowym zaloze-
niem jest nacisk na obnizenie emisji dwutlenku wegla zwigzanej ze wszystkimi
sektorami dziatalno$ci Formuly 1, a finalnie w 2030 roku osiggniecie calkowitej
neutralnosci weglowej. Jest to odpowiedz na rosnace potrzeby srodowiskowe
dotyczace negatywnego wplywu na srodowisko w sportach motorowych.

Genezy Net Zero Carbon 2030 mozna si¢ doszukiwac w rosnacej w ostatnich
latach spolecznej $wiadomosci ekologicznej, ktérej nacisk na dziatalnos¢ wielu
przedsigbiorstw oraz dyscyplin sportowych jest wyraznie dostrzegalny. Réwniez
wizerunek marki jako dbajacej o swdj wplyw na $rodowisko jest wazny, gdyz
moze wypracowac przewage nad innymi dyscyplinami, ktére nie przywiazuja
do tej kwestii tak duzej wagi jak Formuta 1.

Istotne jest, aby wyszczeg6lnic¢ kilka najwazniejszych rodzajéw aktywnosci
zwigzanych z Net Zero Carbon 2030, na ktorych skupia si¢ w najwiekszym stop-
niu. Zaliczy¢ do tego mozna aktywnos¢ na torze, organizacje wyscigédw, podréze
zespolow i calej organizacji oraz pozostale aktywnosci zwiazane z dzialalnoscia
Formuly 1. Do aktywno$ci na torze nalezy zaliczy¢ wszystkie bolidy pokonujgce
okrazenia po torze w trakcie wszystkich sesji Grand Prix. Organizacja wyscigdéw
to wszystkie procesy zwigzane z dostarczeniem energii elektrycznej, zapew-
nieniem bezpieczenstwa na torze i wokoét niego oraz zarzadzaniem odpadami.

Podstawowym rozwigzaniem, ktére ma ograniczy¢ emisje bolidow i ktore
wpasowuje si¢ w ramy ograniczania emisji w zakresie aktywnosci na torze, sa
i beda rowniez w przysztosci silniki hybrydowe, czyli takie, ktore tacza w sobie
jednostke spalinowg oraz elektryczng (Jorgensen, 2008, s. 2). W 2026 roku do
uzytku w bolidach maja wej$¢ najbardziej innowacyjne jednostki w historii,
ktérych 50% calej mocy ma pochodzi¢ z silnika elektrycznego (Formula 1,
2022). Do priorytetowych inicjatyw zwigzanych z Net Zero Carbon 2030 mozna
zaliczy¢ rowniez zmiany w zakresie recyklingu podczas Grand Prix, ktdre maja
sie rozpoczaé w 2025 roku. Dotycza one rezygnacji z jednorazowego plastiku
czy kompostowania odpadéw. Te z kolei obejmuja zakres zmniejszania emisji
generowanej przez organizacje wyscigéw. Wzmozona ma by¢ réwniez promocja
ekologicznego sposobu dotarcia na tor dla fanéw (Formula 1, 2019). Kolejne
elementy zmian obejmuja zastosowanie zielonych zrédet energii, czyli paneli
stonecznych lub biopaliwa HVO, w celu dostarczenia energii elektrycznej na tor
(Formula 1, 2023¢). Biopaliwo znajduje réwniez zastosowanie w samochodach
ciezarowych transportujacych sprzet, co przektada si¢ na zmniejszong emisje
dwutlenku wegla.
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Dzigki eksperymentom i testom zwigzanym ze zréwnowazonym paliwem nie
tylko bolidy Formuly 1 beda mogly z niego korzystac. Planuje si¢ zastosowanie
go w bolidach serii juniorskich, czyli w Formule 2 i Formule 3. Dodatkowo ten
rodzaj paliwa moze by¢ stosowany bez modyfikacji réowniez w samochodach
osobowych, co moze uczyni¢ go zielonym zamiennikiem dla standardowych
paliw. Formuta 1 informuje réwniez o duzym sukcesie zwigzanym z zastoso-
waniem generatoréw zasilanych biopaliwem. Pozwolity one na zredukowanie
emisji dwutlenku wegla o wigcej niz 90% (Formula 1, 2023, s. 20). W cytowa-
nym raporcie zaprezentowana jest takze idea zréwnowazonych $cian, ktore sa
wytwarzane przy uzyciu materialow wielokrotnego uzytku.

Formuta 1 niewatpliwie podejmuje wiele przedsiewzigé, ktdre maja uczynic
ja mniej szkodliwg dla srodowiska i sprawic, ze bedzie si¢ kojarzyla z ekologicz-
nym postepowaniem. Powstaje jednak pytanie, czy podejmowane dzialania sa
wystarczajaco skuteczne z punktu widzenia zalozonego celu zerowej emisyjnosci
w 2030 roku. Optymalnym rozwigzaniem dla oceny skutecznosci dziatan pod-
jetych w ramach inicjatywy Net Zero Carbon 2030 jest zbadanie i poréwnanie
wynikow dotyczacych wielkosdci emisji z sezonu, w ktérym nie byla ona reali-
zowana, z sezonem w trakcie jej dzialania.

5.5. Skutecznos¢ dziatan podejmowanych w celu
obnizenia emisji CO, przez Formute 1

W szukaniu odpowiedzi na pytanie o skutecznos¢ podejmowanych dzialan na
rzecz zrownowazonego rozwoju przez Formule 1 pomo6c moze poréwnanie
procentowych wartosci emisyjnosci poszczegolnych sektorow.

Tabela 5.1. Warto$ci emisji dwutlenku wegla sektorow Formuly 1 przedstawione
w procentach i liczbach wyrazone tonami

2018 2018 2022 2022
Sektor - -
procent liczba ton procent liczba ton
Logistyka 45,0 115 447 49 109 285
Podrdze biznesowe 27,7 71 064 29 64 678
Obiekty i fabryki 19,3 49514 10 22303
Operacje eventowe 7,3 18728 12 26763
Emisja jednostek silnikowych 0,7 1872 <1 -
Laczna hczba.\.Nye.mltowanych 256 625 223 029
ton (w przyblizeniu)

Zrédlo: na podstawie (F1 Sustainability Strategy, 2021, s. 9; Formula 1, 2023a).
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Tabela 5.1 przedstawia procentowy i liczbowy wklad poszczegdlnych sek-
toréw dziatalnoséci Formuly 1 w emisje dwutlenku wegla. Calkowita warto$¢
emisji spadla z 256 625 t do 223 029 t, co stanowi spadek o 33 596 t. W sektorze
logistyki nastapil spadek o nieco ponad 6000 t, podobnie w przypadku podrézy
biznesowych. W najwiekszym stopniu do spadku tacznej emisji przyczynilo sie
jednak zmniejszenie emisji w zakresie obiektow i fabryk, bo az o 27 211 t. Co
ciekawe, w przypadku operacji eventowych nastgpit wzrost o 8000 t. Moze by¢
to jednak spowodowane rosnaca liczba wyscigéw w sezonie. W przypadku emisji
pochodzacej z silnikéw trudno o konkretne wnioski, gdyz w wynikach z 2022 roku
Formufa 1 nie podaje ani procentowego udzialu w calkowitej emisji, ani liczby
wyrazonej w tonach.

Sytuacja wyglada jednak nieco inaczej, jesli spojrze¢ na udzial procentowy
poszczegolnych sektoréw. Udziat logistyki w emisji w 2022 wzrést o 4% po-
mimo spadku liczbowego. Podobnie jest rowniez w przypadku podrézy biz-
nesowych, gdzie nastgpit wzrost o nieco ponad 1%, oraz operacji eventowych,
gdzie udzial podniost si¢ 0 4,7%. Znaczny spadek udzialu w emisji mozna
zaobserwowac w przypadku obiektow i fabryk. Dalsze dane z lat 2023 i 2024
pokaza, czy wdrozenie zrownowazonych zrodel energii przynosi oczekiwane
rezultaty. Trudno jednoznacznie oceni¢ postep w zakresie silnikdéw, poniewaz
Formutfa 1 nie ujawnia dokladnych danych za 2022 rok, co jest zaskakujace,
jesli wezmie sie pod uwage kampanie promujace ich transformacj¢. Nieznacz-
ny spadek o wartosci 6000 t w logistyce to réwniez zdecydowanie zbyt mato.
Powodem, dla ktorego spadek facznej emisji nie byl imponujacy, moze by¢
jednak pandemia COVID-19, ktéra zamrozila wiele proceséw w Formule 1 na
co najmniej rok, jednakowo te w zakresie zmian w bolidach, jak tez inicjatywy
majace na celu obnizenie emisji. Niemniej nalezy nadmieni¢, ze emisja po-
chodzjca z bolidéw ma marginalny udziat w calej emisji Formuly 1. Réwniez
stale rosnaca liczba wyscigéw znacznie obniza tempo spadku emisji. By¢ moze
szansy na zwiekszenie tempa spadku nalezy upatrywa¢ w zmniejszeniu liczby
wyS$cigéow na sezon.

Wartosci dotyczace emisji wskazuja, ze w ciagu trzech lat spadfa ona o po-
nad 33 000 t. Jednak trend ten nie bedzie wystarczajacy, aby osiagna¢ catkowita
neutralno$¢ weglowa w 2030 roku. Dowodzi to, Ze tempo zmian jest zbyt ni-
skie. Przedstawione dane wyraznie pokazuja, ze dzialania Formuty 1 na rzecz
obnizania emisji dwutlenku wegla sa niewystarczajace i ze dyscyplina ta nadal
pozostaje bardzo szkodliwa dla srodowiska.
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Podsumowanie

Celem niniejszego rozdzialu byto rozpoznanie, jakiego rodzaju inicjatywy For-
mutla 1 podejmuje, aby osiagnac cel neutralnosci weglowej w 2030 roku, oraz
odpowiedz na pytanie, czy aktualne tempo zmian na to pozwoli.

Formuta 1 podejmuje liczne dzialania z wielu obszarach swojej dziatalnosci,
aby w 2030 roku, zgodnie z Net Zero Carbon 2030, osiggna¢ neutralnos¢ weglo-
wa. Przede wszystkim reformuje regulacje silnikowe i wprowadza innowacyjne
rozwigzania w postaci nowych rodzajéw silnikéw. Na podstawie deklaracji samej
Formuly 1 mozna wnioskowac, Ze przyniosty one oczekiwane rezultaty w po-
staci obnizenia emisji. Nie mozna tego jednak dokladnie okresli¢ na podstawie
wielko$ci emisji przedstawionej w ostatnim podrozdziale, gdyz dostepne dane
tego nie potwierdzaja. Podréze w ramach Formuly 1 przyczyniaja si¢ do emisji
w najwiekszym stopniu, dlatego Formula powinna ktas¢ najwiekszy nacisk na
zmiany w tym sektorze. Regionalizacja kalendarza czy stosowanie biopaliw
przyczynia si¢ do zmniejszania emisji, co potwierdzaja dane Formuly 1, jest to
jednak zdecydowanie za malo, aby osiaggna¢ zamierzony cel. Inicjatywa Net Zero
Carbon 2030 réwniez niesie ze soba wiele inicjatyw mogacych w znaczacym
stopniu przyczynic si¢ do zmniejszenia negatywnego wpltywu na srodowisko.
Wydaje si¢ jednak, ze niektore dziataniami sg bardzo prowizoryczne. Ogot zmian
przyniost oczywiscie pozytywne efekty w postaci redukeji emisji w ciggu trzech
lat, jednak jest to spadek zbyt niski, aby w tym tempie osiaggnaé neutralnos¢
weglowa w 2030 roku. Potrzeba zatem intensyfikacji dzialan lub zwiekszenia
ich ilosci i zakresu, aby cel zostal zrealizowany.

Przemiany srodowiskowe zachodzace w Formule 1 moga stanowi¢ inspira-
cje i motywacje dla innych dyscyplin sportéw motorowych. Zmiany dotyczace
jednostek napedowych moga by¢ interesujacym rozwigzaniem dla serii wyscigo-
wych, ktore dotychczas nie wprowadzily dziatan na rzecz zmniejszenia swojego
$ladu weglowego. Warto zaznaczy¢, ze niektdre serie wyscigowe juz siegnety
po pewne rozwigzania z Formuly 1. Przykladowo od 2022 roku samochody
uczestniczace w World Rally Championship (WRC) sg wyposazone w silniki
hybrydowe napedzane biopaliwem. Inne serie wyscigowe, takie jak Moto GP czy
IndyCar, moglyby réwniez czerpa¢ z dzialan Formuly 1 ukierunkowanych na
zmniejszenie iloéci odpadéw oraz popularyzacje zielonych $srodkéw transportu
do przemieszczania si¢ na miejsca wyscigow. Moze to sprawi¢, ze coraz wigcej
serii wyscigowych stanie sie¢ mniej szkodliwych dla srodowiska. Nalezy dodac,
ze w serii IndyCar prowadzone sa dzialania ukierunkowane na zmniejszenie
srodowiskowej szkodliwosci, takie jak wprowadzenie odnawialnych paliw. Row-
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niez MotoGP w 2024 roku wprowadzilo do uzytku w motocyklach paliwo, ktére
w 40% jest pochodzenia niekopalnego, a od 2027 ma by¢ ono w pelni zréwno-
wazone. Jednak w poréwnaniu z Formulg 1 inicjatywy te wydaja si¢ znajdowac
na zdecydowanie nizszym poziomie zaawansowania.

W obliczu wyzwan zwigzanych ze zréwnowazonym rozwojem Formula 1
powinna kontynuowa¢ swoje dzialania w zakresie ograniczenia negatywnego
wplywu na $rodowisko. Wprowadzenie takiej inicjatywy jak Net Zero Carbon
2030 stanowi istotny krok w tym kierunku, niemniej wcigz pozostaje wiele
wyzwan, szczegolnie w zakresie redukcji emisji pochodzacej z podrézy oraz lo-
gistyki. Perspektywy na przyszlo$¢ opieraja sie na innowacyjnych technologiach,
ktore moga zrewolucjonizowa¢ Formute 1, ale takze inne dyscypliny. Konieczne
jest jednak ciggle rozwijanie tych rozwigzan, gdyz stagnacja moze poskutkowac
brakiem wymaganych postepow.

W obliczu trudno$ci w redukowaniu negatywnego wptywu na srodowisko
przez Formule 1 i inne sporty motorowe nalezy réwniez podja¢ dyskusje¢ na
temat mozliwego zakazu lub znacznego ograniczenia tego typu dziatalnosci.
Moze sie to wydawac pomystem kontrowersyjnym lub wrecz radykalnym, trzeba
jednak pamigta¢, ze dzialalnos¢ tego rodzaju organizacji i dyscyplin sportu jest
nastawiona na zysk, ktéry osigga si¢ kosztem niszczenia Srodowiska naturalne-
go, w ktorym zyja wszyscy ludzie. Celem zréwnowazonego rozwoju jest postep,
ktory nie jest okupiony katastrofa klimatyczng i ktérego gtéwnym celem nie sa
korzysci finansowe niewielkich grup spotecznych. W obliczu niewatpliwej ko-
niecznosci realizacji celéw zrownowazonego rozwoju i negatywnego wplywu na
srodowisko niektorych dotychczasowych form rozrywki warto zatem rozpoczaé
szerszy dyskurs nie tylko na temat dostosowywania ich funkcjonowania do zasad
zroéwnowazonego rozwoju, ale wrecz ich ograniczania, zwlaszcza w sytuacji, gdy
postep w kierunku zmniejszania emisji nie jest wystarczajacy.
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