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Wstep

Afganistan, polozony w rejonie Azji Potudniowo-Srodkowej, przez wiele lat bedacy
w centrum uwagi, jest uwazany powszechnie za jedno z najbardziej zacofanych i naj-
biedniejszych panstw na swiecie. Jednak jego historia oraz perspektywy przysztosci
catkowicie zmieniajg obraz stworzony przez media i wieloletni konflikt zbrojny na
terytorium tego panstwa. Potencjat rozwojowy Afganistanu kryje si¢ w bogatych
ztozach naturalnych, polozeniu geograficznym na przecigciu szlakéw transporto-
wych wigkszosci krajow azjatyckich, a takze ludziach zamieszkujacych ten kraj.

Jest to panistwo o dhugiej historii i bogatej kulturze. Na péinocy kraju znajdowata
sie niegdys rozwinigta cywilizacja Baktrii, ktéra pozostawila po sobie kunsztowne
wyroby (rysunek 7.1). Niektdre zabytki zachowuja pamigé o okresie, w ktérym to
wiasnie na terytorium Afganistanu znajdowalo si¢ centrum buddyzmu. Zamiesz-
kujace kraj narodowosci do dnia dzisiejszego pieczotowicie zachowuja tradycje,
migdzy innymi w postaci kolorowych i bogato zdobionych zenskich sukien (rysu-
nek 7.2), a takze charakterystycznych meskich ubioréw, pieknych tancéw attan czy
oryginalnego brzmienia instrumentu muzycznego o nazwie rabab (rysunek 7.3).
Zachowana jest takze wielowiekowa rodzinna organizacja, utrzymujaca podzialy
na plemiona i klany.

W XX i XXI wieku Afganistan doswiadczal wojny przez ponad 40 lat: od domo-
wych zamieszek korica lat 70., poprzez wejscie radzieckich wojsk w 1979 roku, az
do wyprowadzenia amerykanskich oddziatéw w 2021 roku. Diugotrwaty konflikt

Rysunek 7.1. Wisiorek przedstawiajacy = Rysunek 7.2. Tradycyjny afganski slubny
»SIoczego mistrza” taniec attan

Zrédto: (Richards, 2013). Zrédto: (Bartow, b.d.).
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Rysunek 7.3. Wykonawca muzyczny
Usman Mansoor z rababem

Zrédto: (Mansoor, 2023).

doprowadzit do upadku gospodarczego kraju, uzaleznienia si¢ od pomocy huma-
nitarnej i finansowej obcych panstw, wysokiego zadtuzenia oraz zniszczenia infra-
struktury, w tym infrastruktury transportowe;.

Jednak kraj ten zaczyna odgrywal coraz wigksza role, zwlaszcza z uwagi na
rosnaca wymiang miedzynarodowq panstw kontynentu azjatyckiego, ktére ak-
tywnie si¢ rozwijaja, tworzac miedzy soba coraz to nowe polaczenia handlowe
i transportowe. Z tego wzgledu istnieje potrzeba glebszej analizy uwarunkowan
gospodarczo-transportowych Afganistanu. Niebagatelne znaczenie ma przy tym
sasiedztwo Chin, majacych wystarczajaco duzo materialnych, finansowych, ludz-
kich i technologicznych zasobéw do zapewnienia niezbednej infrastruktury, ktéra
dotychczas zostata z sukcesem stworzona miedzy innymi w Pakistanie, Uzbeki-
stanie czy Iraku. Przyszlos¢ Afganistanu jawi si¢ w tym kontekscie niezwykle in-
teresujacym tematem do rozwazan w szczegélnosci na tle wydarzen XX wieku.
W okolicznosciach stabilizacji i poprawy sytuacji gospodarczej i bezpieczenstwa
po 2021 roku (Kugiel, 2023) panstwa azjatyckie sa coraz bardziej zainteresowa-
ne wspotpraca z Afganistanem. Obecnie odbywaja sie spotkania przedstawicieli
Afganistanu z delegacjami z Uzbekistanu, Japonii, Chin i innych panstw. Czes¢
rozméw dotyczy wlasnie sektora transportowego, ktérego rozwoj dla niektérych
panstw Azji ma znaczenie strategiczne.

Przedmiotem niniejszego rozdzialtu jest analiza podjetych w XX wieku trans-
portowych inwestycji infrastrukturalnych na terenie Afganistanu, zaréwno z we-
wnetrznych zasobdw, jak i srodkéw zagranicznych inwestoréw, a takze obecnie
podejmowanych inicjatyw z uwzglednieniem handlu mi¢dzynarodowego oraz
tranzytu.
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7.1. Profil gospodarczo-transportowy Afganistanu

Liczba ludnosci Afganistanu wynosi 40,1 mln, kraj zamieszkuje wiele narodowosci:
Pasztunowie, Chazarowie, Uzbecy. Najwigksze miasta Afganistanu to Kabul, Mazar-
-i Sharif, Kandahar i Herat. PKB kraju na 2021 rok wynidst 14,27 mld dolaréw. Dla
poréwnania sasiedni Uzbekistan z okoto 35 mln ludnosci w 2021 roku odnotowat
PKB na poziomie 69,24 mld dolaréw. Niskie PKB oraz wysoki deficyt handlowy
Afganistanu w handlu zagranicznym jest wynikiem produkc;ji i eksportu towaréw
o matych wartosciach. Swieze i suszone owoce stanowity w roku 2013/2014" az 44%
eksportu Afganistanu, a produkcja rolna odpowiadata za 24,58% PKB kraju. Sek-
tor produkcyjny jest malo rozwiniety. Przetworzone produkty stanowia niewielka
cze$¢ eksportu. Konsekwencja tej sytuacji jest wysokie bezrobocie, zas niska war-
to$¢ produktow importowanych w poréwnaniu z kosztem, jaki Afganistan ponosi
za towary sprowadzane do kraju, powoduja wysokie zadluzenie kraju. Tendencja
ta jest niezmienna od dziesiecioleci. W roku 1974/1975 tylko 10% eksportu sta-
nowily produkty przemystowe, byly to gléwnie dywany i produkty rzemieslnicze.
Kolejne 32% eksportu stanowily produkty przetworzone na terenie Afganistanu
jedynie w podstawowym stopniu (World Bank, 1977).

Sytuacja gospodarcza kraju si¢ poprawia, coraz cz¢sciej odbywaja si¢ mig-
dzynarodowe wystawy produktéw w Kabulu, stolicy Afganistanu (rysunek 7.4).

Rysunek 7.4. Miedzynarodowa wystawa afganskich
produktéw, grudzien 2022

Zrédlo: (Afghanistan International Expo Center, 2022b).

! Lata podawane s3 w ten sposéb ze wzgledu na to, ze w krajach muzulmariskich poczatek roku
przypada nie na styczer, ale na marzec.
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Rysunek 7.5. Budynek Afghanistan International Expo Center
Zrédlo: (Afghanistan International Expo Center, 2022a).

W 2023 roku odbyta si¢ druga taka wystawa w Afghanistan International Expo
Center (rysunek 7.5).

Afganistan nie ma dost¢gpu do morza, a transport drogami rzecznymi jest bardzo
ograniczony. Infrastruktura transportowa zatem musi opiera¢ si¢ na ladowych i po-
wietrznych srodkach transportu. W dobie znacznej konkurencyjnosci transportu
morskiego w przewozach miedzynarodowych oczywista jest obecnie potrzeba bu-
dowy i modernizacji infrastruktury transportowej, ktéra polaczytaby kraj z najbli-
zej potozonymi portami morskimi. Albowiem w duzej mierze bariera w rozwoju
gospodarczym jest niedostatecznie rozwinieta krajowa infrastruktura transportowa
lub catkowity jej brak, a takze niski stopien integracji infrastrukturalnej i gospo-
darczej z sasiednimi krajami.

Infrastruktura transportowa Afganistanu rozwijala si¢ znacznie wolniej od sa-
siednich panstw i do czaséw obecnych odbiega od miedzynarodowych standardéw.
Wynika to w duzej mierze z wyjatkowych uwarunkowan geograficznych. Znaczna
wigkszo$¢ terytorium Afganistanu (okolo 80%) - wynoszaca ponad 650 tys. km* -
zajmuja gory. System gorski Hindukuszu od zawsze stanowit trudny do przebycia
teren, czego skutkiem byly stabo rozwiniete polaczenia transportowe i gospodar-
cze pomigdzy czgsciami regiondéw, a takze pomiedzy calymi regionami (Guriewicz,
1972, s. 4). Nie tylko jednak uksztaltowanie terenu, ale réwniez trudne warunki
atmosferyczne: wysokie temperatury, duza ilos¢ pylu w powietrzu ze wzgledu na
piaskowe podtoze, zaspy $niezne, obsuwanie si¢ gruntéw na terenach gérskich i ka-
tastrofy naturalne, takie jak trzgsienia ziemi i powodzie, stanowia sporg barierg dla
przewozu towaréw oraz budowy infrastruktury.
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Jedna z kluczowych tras w przewozach miedzynarodowych, droga z Kabulu do
pakistaniskiego Peszawaru, w latach 50. XX wieku nie byla na niektérych odcinkach
wystarczajaco szeroka, zeby mogly sie na niej mina¢ nadjezdzajace z naprzeciwka
samochody (Dunin, 1952, s. 26). Nie posiadata réwniez wyasfaltowanej nawierzchni
i stwarzala ogromny kontrast z nowoczesna trasa na terenie Pakistanu, czego mozna
bylo doswiadczy¢, przekraczajac granice afganisko-pakistaniskg (Dunin, 1952, s. 50).
Do tej pory na terenie kraju nie powstaly drogi kolejowe prowadzace w glab kraju,
ktére polaczylyby ze sobg chocby najwieksze miasta Afganistanu. Pociagi kursuja-
ce z terytorium sasiadujacych panstw, ktérych trasy kolejowe zaczely docieraé do
granic Afganistanu jeszcze pod koniec XIX wieku?, przemierzaja po przekroczeniu
granicy bardzo niewielkie odleglosci, a przewéz towaréw po terytorium Afganista-
nu jest kontynuowany transportem drogowym.

Catkiem inaczej bylo w przesztosci. Do XV wieku kraj ten odgrywat znaczaca role
w tranzycie towaréw z Chin do Europy. Afganistan nalezat do obszaréw o niezwykle,
jak na te czasy, rozwinigtej infrastrukturze transportowej w poréwnaniu z innymi
regionami §wiata. Skladaly sie na nig trasy z utwardzona nawierzchnia oraz odpo-
wiednio wyposazone do odpoczynku i wymiany towarami karawanseraje z doste-
pem do niezbednej informacji gospodarczej i handlowej (Satami, 2020, 12 grudnia).

Z ,logistyka karawanowg’, ktéra w okresie starozytnosci przezywata swoje lata
swietnosci, Afganistan wkroczyt w wiek XX. Jeszcze w latach 20. kraj ten nie dys-
ponowat drogami przeznaczonymi dla transportu kotowego, a przewozy odbywaly
sie sitami jucznych zwierzat. Do budowy drég angazowano rolnikéw, dla ktérych
tego typu roboty budowlane stanowity wykonywanie obowiazkowych powinno-
$ci wzgledem panistwa (Korgun, 2004, s. 97). Mozna zatem sprawiedliwie spodzie-
wac sie, ze rezultaty tych prac nie przystawaly do standardéw migdzynarodowych.

Stan drég byt istotna bariera w tworzeniu obiektéw przemystowych. Swiadczy
o tym fakt, Ze koszty dostaw maszyn dla fabryki sukna w Kabulu, ktérej budowa
zostala zakoniczona w 1917 roku, trzykrotnie przewyzszaty koszty samych urzadzen
przemystowych (Korgun, 2004, s. 30-31).

Dodatkowo goérzysty i trudno dostepny charakter terenu nie pozwalat utworzy¢
jednolitego obszaru gospodarczego. Zamiast niego istnialo wiele oderwanych od
siebie, samodzielnych rynkéw (Guriewicz, 1983, s. 32), ktére w duzej mierze byly
autonomiczne i nie prowadzily aktywnej wymiany handlowe;. Jesli do niej docho-
dzilo, byta to zazwyczaj wymiana barterowa, a pieniadze nie byly powszechnie ak-
ceptowalnym Srodkiem platniczym. W konsekwencji infrastruktura transportowa
byta w przesztosci i jest obecnie wykorzystywana gléwnie do przemieszczania im-
portowanych i eksportowanych towaréw.

% (...) od potudnia i poludniowego wschodu doprowadzone zostaly angielsko-indyjskie, a od pét-
nocy rosyjskie trasy kolejowe” (Dawydow i Czerniachowskaja, 1973, s. 17-18).
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Rysunek 7.6. Mapa polaczen transportowych Afganistanu
Zrédlo: (Asian Development Bank, 2003, s. 3).

Obecnie na infrastrukture transportowa Afganistanu skladaja sie gléwnie auto-
strady oraz lotniska (rysunek 7.6).

Wedlug amerykanskich danych w 2015 roku w Afganistanie istnialo ponad
123 tys. km drdg, z czego 7,6 tys. km bylo utwardzone (SIGAR, 2016).

7.2. Inwestycje infrastrukturalne w Afganistanie
realizowane przed konfliktem zbrojnym

Na poczatku XX wieku korzystanie z zewnetrznej pomocy spotykalo sie ze sprze-
ciwem. Wtadze Afganistanu odrzucily propozycje budowy przez Anglikéw drogi
z Peszawaru potozonego w Pakistanie do afganiskiego Dzalalabadu. Réwniez w roz-
woju przemysltowej i transportowej infrastruktury widziano droge ku uzaleznieniu
sie od obcych panstw w zwigzku z korzystaniem z obcych srodkéw finansowych
(Korgun, 2004, s. 30). Po raz pierwszy z ustug zagranicznego podmiotu w obszarze
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budowy infrastruktury skorzystano w marcu 1946 roku, kiedy doszto do zawarcia
kontraktu z amerykanska firma Morrison Nadsen na budowg kanatu, elektrowni
wodnej, a takze ulepszenie drég w potudniowo-wschodniej czesci kraju (Guriewicz,
1983, 5. 9). Znacznie wcze$niej rozpoczeta si¢ wspdtpraca w dziedzinie transportu
pomiedzy Afganistanem a Zwigzkiem Radzieckim. W latach 20. XX wieku ZSRR
przeznaczyt w darze dla Afganistanu trzy samoloty, ktére byly transportowane
z Termezu do Kabulu przez... stonie (Salmin, b.d.).

Infrastruktura krajowa Afganistanu nie mogta by¢ rozwijana takze z wewnetrz-
nych srodkéw. W ubieglym stuleciu kraj dysponowat matymi wewnetrznymi
oszczednos$ciami, a sektor prywatny miat niski udziat w przemysle i absolutnie nie
uczestniczyl w tworzeniu infrastruktury. Kosztowne inwestycje byly finansowane
gléwnie przez panstwo, ktore ,(...) praktycznie catkowicie wzielo na siebie naj-
bardziej praco- i kapitalochlonne zadania - budowe i obstuge drég, mostéw itp.
i przekazalo sektorowi prywatnemu wylaczne prawa w takich dochodowych sfe-
rach dzialalnosci jak przewozy, import samochodéw, handel samochodami i czgs-
ciami zamiennymi itd” (E.R. Machmudow, 1990, s. 103-104). Warto doda¢, ze
dochody budzetu panstwa byly bardzo ograniczone i sktadaly si¢ gléwnie z wply-
wow podatkowych.

Ponadto kapital w duzej mierze byt wyprowadzany z kraju przez kupcéw otrzy-
mujacych wysokie dochody z importowo-eksportowych operacji handlowych i lo-
kowany za granica (Guriewicz, 1983, s. 120). Wynikato to z ,;wyjatkowej roli handlu
zagranicznego w rozwoju gospodarczym Afganistanu’, ktory stanowil najbardziej
dochodowa czes¢ ogétu aktywnosci gospodarczej (Guriewicz, 1972, s.153). Docho-
dy z dzialalnosci eksportowo-importowej nie byty jednak przeznaczane na potrzeby
innych galezi gospodarki, tylko inwestowane w dalszy rozwdj produkcji towaréw
przynoszacych wysokie dochody, na ktére byt duzy popyt na rynkach miedzynaro-
dowych. Rozwdj przemystu afganskiego byl zatem w znacznej mierze podyktowany
interesem dysponentéw kapitalow, ktérzy koncentrowali sSrodki w wysoko docho-
dowym obszarze - finansowaniu eksportu (Guriewicz, 1983, s. 12).

Sytuacja sektora finansowego Afganistanu ulegla zmianie po utworzeniu Afgan-
skiego Banku Narodowego (ABN) w 1932 roku oraz skierowaniu kapitatu handlowe-
go na droge koncentracji i pozostawania w kraju. Duzg role w handlu zagranicznym
Afganistanu odgrywaty tzw. szirkiety — spotki akcyjne, ktore aktywnie zaczeto two-
rzy¢ w latach 30. XX wieku z ramienia ABN (Dawydow i Czerniachowskaja, 1973,
s. 23). Spétkom tym, powstajacym giéwnie na bazie prywatnego kapitatu, byty
udzielane wylaczne prawa na operacje importowo-eksportowe wybranych towa-
réw - ,pod koniec lat 30. XX wieku ABN i szirkiety kontrolowaty okoto 90% cate-
go krajowego i zagranicznego handlu” (Dawydow i Czerniachowskaja, 1973, s. 24).

W polowie lat 50. dochody z handlowych operacji zagranicznych gromadzo-
ne przez ABN oraz szirkiety zaczely wptywac do budzetu panstwa. Bylo to kon-
sekwencjg zmiany polityki gospodarczej ogtoszonej we wrzesniu 1953 roku, ktéra
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zakladata $cista wspolprace sektora panstwowego z sektorem prywatnym: ,w latach
1954-1956 utworzono szereg panstwowych i pétpanstwowych organizacji handlu
zagranicznego i bankdow, ktore zapewnily koncentracje w rekach panstwa znacznej
czesci dochodéw pochodzacych z handlu zagranicznego, ktére zaczeto przezna-
czaé na finansowanie inwestycji rzeczowych” (Dawydow i Czerniachowskaja, 1973,
s.29). Od tego czasu pojawita sie¢ mozliwos¢ czg¢$ciowego pokrycia kosztéw finan-
sowania inwestycji infrastrukturalnych o duzej skali ze srodkéw budzetu panstwa.

Aktywna polityka w zakresie zwigkszania roli sektora panstwowego w gospo-
darce przy jednoczesnym angazowaniu zewnetrznych srodkéw do realizacji inwe-
stycji rozpoczela sie za czaséw rzadéw Mohammada Dauda, petniacego funkcje
premiera w latach 1953-1963. Waznym krokiem, ktéry zapoczatkowat dtugotrwalq
wspolprace gospodarcza z ZSRR, bylo podpisanie w 1954 roku pierwszego poro-
zumienia dotyczacego techniczno-gospodarczej wspdtpracy pomigdzy panstwami:
odtad ,Zwigzek Radziecki zaczal udziela systematycznego wsparcia gospodarce
afganskiej” (Basow i Polakow, 1988, s. 11).

Do finansowania i realizacji ogtoszonych przez wladze Afganistanu planéw do-
taczyly inne panstwa, ktére uczestniczyly w drugiej potowie XX wieku w realizacji
szeregu inwestycji infrastrukturalnych, wsréd ktérych mozna wymieni¢ budowe
elektrowni wodnych, gazociagéw, fabryk, budynkéw uzytecznosci publicznej, bu-
dynkéw mieszkalnych itp. Znaczng cz¢$¢ infrastrukturalnych inwestycji zagranicz-
nych stanowita budowa drég, mostéw, lotnisk oraz wspomagajacej infrastruktury,
migdzy innymi punktéw remontowych. Inwestycje te polegaly gléwnie na finan-
sowaniu rob6t budowlanych (w postaci kredytéw czy bezzwrotnej pomocy), za-
pewnieniu niezbednego sprzetu i maszyn (poprzez ich dostarczenie na terytorium
Afganistanu), pracy wykwalifikowanych zagranicznych inzynierdw, ich dzieleniu si¢
wiedzg i doswiadczeniem z Afgaficzykami i edukacji krajowej kadry. Warto zazna-
czy¢, ze gléwnymi inwestorami byty Zwiazek Radziecki oraz Stany Zjednoczone,
panstwa znajdujace si¢ w tym okresie w sytuacji konfrontacji i tzw. zimnej wojny.

Powstajace polaczenia transportowe byly gléwnie wykorzystywane do przewo-
26w towaréw eksportowanych czy importowanych, zas§ w mniejszym stopniu do
przemieszczania tadunkéw wewnatrz kraju (Guriewicz, 1972, s. 59). Swiadczy to
o dalszym utrzymywaniu sie niskiej integracji odosobnionych regionéw gospodar-
czych, co bylo takze konsekwencja braku licznych obiektéw przemystowych. Istotna
okolicznos¢ stanowilo to, Ze nie zostata przeprowadzona na duzg skale industria-
lizacja, nie powstaly krajowe gatezie przetwdrstwa i przemystu, skladajace si¢ na
jednolity organizm gospodarczy, ktéry wymagalby transportu surowcéw, pétpro-
duktéw i produktéw na terenie kraju.

Inwestycje byly realizowane w ramach trzech piecioletnich planéw. Udziat
srodkéw pochodzacych z wewnetrznych Zrédet zaangazowanych przy realizacji
pierwszego pigcioletniego planu (1956/1957-1960/1961) wynidst 56,3%, a po-
moc zewnetrzna 43,7% (Jezow, 1965, s. 14); 53,7% finansowania ogétu inwestycji
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infrastrukturalnych bylo przeznaczone na rozwdj transportu. Udziat we wsparciu
finansowym i technicznym Zwiazku Radzieckiego wyniést 54%, natomiast USA
- 32,7% (Jezow, 1965, s. 15). W ciagu trzech pierwszych pigcioletnich planéw za-
angazowane zostaly §rodki o wartosci 53 mld afgani’, jednak zewnetrzna pomoc
nie byla calkowicie wykorzystana, za$ trzeci plan piecioletni w znacznej czesci
nie zostal wykonany (Guriewicz, 1983, s. 13-14). W latach 1950-1964 USA prze-
znaczyly dla Afganistanu 287 mln dolaréw, w tym 162 mln w postaci bezzwrotnej
pomocy, 64 mln w postaci pozyczek i 61 mln na finansowanie dostaw produktéw
(Jezow, 1965, s. 29).

Wiekszos¢ zrealizowanych transportowych inwestycji infrastrukturalnych sta-
nowila budowa drég. Byly to znacznej dtugosci odcinki, ktére polaczyly kluczowe
miasta Afganistanu. Miedzy innymi przy wsparciu Zwiazku Radzieckiego zostaty
zrealizowane projekty czterech wigkszych tras:

1. Kabul-Szir Chan Bandar na rzece Amu-Daria (400 km), ktéra ,nie tylko skro-
cita 0 1/3 odleglos¢ z Kabulu do granicy radzieckiej, lecz takze potaczyta stolice
z waznymi osrodkami przemystowymi na péinocy” (Petrus, 1987, s. 362). Bu-
dowe rozpoczeto w 1958 roku.

2. Czarikar-Doszi (107 km) wraz z tunelem Salang o dtugosci 2,6 km przeprowa-
dzonym przez géry Hindukusz, ktéra otwarto 3 wrzesnia 1964 roku.

3. Kuszka-Herat-Kandahar (680 km). Jej otwarcie nastapito w listopadzie 1965
roku, a przebieg wymagat budowy 37 mostéw, w tym jednego o dlugosci 410 m
(Petrus, 1987, s. 363). Trasa ta weszta w sktad obwodnicy, w ktdrej zasiegu znaj-
dowata sie droga budowana przez USA (Stowinskij, 1965, s. 4) .

4. Pol-e Chomri-Mazar-i Sharif-Szebergan (329 km), oddana do uzytku w 1972
roku (Bondarienko, 2009, s. 36).

Wazna inwestycja byla budowa tunelu Salang, wydrazonego w nieprzystepnych
masywach skalnych Hindukuszu. Jego dtugos¢ wyniosta okoto 2,7 km, szerokos¢
6 m, wysokos$¢ 12 m, a projektowana przepustowos¢ wynosita 1000 aut dziennie
(Konarowskij, 1979, s. 44). ,,Przed otwarciem tunelu przejazd z Kabulu do Pul-e-
-Chumri, miasta potoZzonego po péinocnej stronie Hindukuszu, byt dwudniows,
pelna niebezpieczenstw wyprawa. Teraz samochodem osobowym pokonuje si¢ te
trasg w ciagu 5 godzin” (Petrus, 1987, s. 363). Wynik podjetych prac byt dos¢ spek-
takularny: z powstatych do 1978 roku 2800 km drég Afganistanu majacych asfal-
tobetonowa nawierzchnig, 1500 km, a wigc ponad polowa, bylo zbudowane przy
wsparciu ZSRR (Salmin b.d.).

Stany Zjednoczone uczestniczyly w budowie trasy Kabul-Kandahar-Spinbul-
dak (585 km) oraz lotniska w Kandaharze, zas Zwigzek Radziecki udzielit wspar-
cia w budowie lotnisk w Kabulu, Bagramie oraz Szindadzie (Jezow, 1965, s. 26).

? Waluta Afganistanu.



7. Infrastruktura transportowa Afganistanu od polowy XX wieku do czaséw obecnych 131

W budowie infrastruktury drogowej w Afganistanie uczestniczyli takze polscy
inzynierowie. Najwiekszym projektem stata si¢ trasa Kabul-Dzalalabad (w péZniej-
szym okresie przebudowana), zrealizowana wspdlnie przez polskich i afganiskich in-
zynieréw (rysunek 7.7). Petrus (1987, s. 317) przedstawia szczegdly podjetych prac:

Trudnos¢ budowy drogi w przetomie rzeki Kabul polegata na pokonaniu ponad
200-metrowego wodospadu. Prowadzac droge wzdtuz rzeki, trzeba bylo pokonaé
te réznice poziomdw, przebijajac tunele oraz budujac wykutymi w skale pétkami
ostre serpentyny (...). Droga Kabul-Dzalalabad stala si¢ bezsprzecznie najbar-
dziej spektakularnym osiagnieciem polskiej mysli technicznej w Afganistanie.

Rysunek 7.7. Droga Kabul-Dzalalabad, znana takze pod nazwa Mahipar
Zrédlo: (Zaile, 2023).

Projekt drogi Kabul-Paghman takze zostat opracowany przez polskich inzynie-
réw (Petrus, 1987, s. 317).

W Afganistanie praktycznie nie bylo wykwalifikowanej kadry gotowej do pro-
wadzenia robét drogowych i obstugiwania nowoczesnych maszyn sprowadzanych
przez zagranicznych inwestoréw. Aby umozliwi¢ Afganczykom udziat w pracach
budowlanych, zorganizowano kursy przygotowujace specjalistéw w obszarze budo-
wy infrastruktury - tacznie takie kursy ukonczyto okoto 8 tys. specjalistow w 58 za-
wodach (Kotdowskij, 1965, s. 66).

W latach 60. stan polaczen transportowych pomigdzy gtéwnymi osrodkami Af-
ganistanu oraz trudno dostepnymi miejscami si¢ poprawit, a predkos¢ przemiesz-
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czania si¢ pojazdéw zwiekszyla si¢ trzy-czterokrotnie, w wyniku czego koszty
przewozow zmniejszyly si¢ dwukrotnie (E.R. Machmudow, 1990, s. 106). W tych
latach cztery piate ogétu przewozéw byto realizowane transportem drogowym.
Dlugos¢ tras w Afganistanie, po ktérym mogty sie przemieszczaé pojazdy osobo-
we, wynosila 6,6 tys. km (Jezow, 1965, s. 25). Ulepszenia zostaly wprowadzone tak-
ze w samej stolicy panstwa. W latach 50. radzieccy specjalisci wyasfaltowali drogi
w Kabulu (Petrus, 1987, s. 361), a przy udziale Czechostowacji na ulicach stolicy
Afganistanu pojawily sie nowoczesne trolejbusy. Na rysunku 7.8 jednak wida¢, w ja-
kim stopniu przyniesione z zewnatrz nowinki kontrastowaty z panujacymi w Afga-
nistanie tradycjami i stylem Zycia.

Rysunek 7.8. Trolejbus marki Skoda na ulicach Kabulu
Zrédto: (Zrzavy, 1979).

Kolejny siedmioletni plan zostal zapoczatkowany w 1976 roku (Guriewicz, 1983,
s. 17), jednak destabilizacja polityczna w kraju i rozpoczgcie dziatan wojennych
w 1978 roku oraz wojny w Afganistanie w 2001 roku catkowicie zmienily sytuacje.
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7.3. Zniszczenia w wyniku dziatan wojennych oraz
odbudowa infrastruktury

Reformy spoteczno-gospodarcze zapoczatkowane w latach 70. w Afganistanie spo-
wodowaly opér czesci spoteczenstwa afganskiego, ktory przybrat forme otwartego
konfliktu zbrojnego. Wydarzenia konca lat 70. mialy bezposrednie skutki dla han-
dlu zagranicznego Afganistanu. Destabilizacja w kraju doprowadzita do skrajnych
sytuacji, w ktérych gingli kierowcy samochodéw cigzarowych, a srodki transportu
byty kradzione i sprzedawane do Pakistanu czy Iranu, co powodowato brak mozli-
wosci przewozu towaréw do granicy. ,Srednio dzienny wyw6z towaréw z portéw
afgariskich? znajdujacych sie na radziecko-afganiskiej granicy zmniejszyt sie dziesie-
ciokrotnie. Z 10 tys. pojazdéw, ktore byly wczesniej wykorzystywane do transgra-
nicznego przewozu tadunkdéw, na jesien 1979 roku pozostato w eksploatacji jedynie
300-400 jednostek” (Basow i Polakow, 1988, s. 30).

Niszczycielskie skutki atakow i staré grup bojowych mialy powazne konsekwen-
cje dla gospodarki i w duzej mierze zniweczyly pozytywne skutki finansowanych
i realizowanych na przestrzeni dziesigcioleci oraz przy wsparciu wielu panstw pro-
jektéw rozwoju gospodarczego. Szacuje sie, ze straty poniesione w latach 80. wy-
niosly kilka miliardéw dolaréw, co stanowito 75% calego finansowania krajowe;
gospodarki w ciagu 50 lat (Basow i Polakow, 1988, s. 52).

Prowadzone dzialania wojenne mialy powazne bezposrednie skutki dla infra-
struktury transportowej kraju. Zniszczeniom ulegto okoto 3455 km regionalnych
i 2378 km krajowych drég (Okimbiekow, 2016, s. 148). Zburzone zostaly wszyst-
kie wigksze mosty zbudowane na gtéwnych magistralach transportowych. Stan
w 1994 roku wskazywal, ze tylko 17% sieci drogowej Afganistanu znajdowalo si¢
w dobrym stanie, 35% bylo w stanie dopuszczajacym, a 48% uleglo upadkowi
(Okimbiekow, 2016, s. 149-150). Zostaly takze zburzone niektére segmenty tune-
lu Salang (Okimbiekow, 2016, s. 157). Zniszczeniom ulegta jedna z wazniejszych
autostrad Kabul-Kandahar-Herat (Okimbiekow, 2016, s. 156).

W trakcie operacji wojennych w Afganistanie Zwiazek Radziecki dziatal w dwéch
sferach, ktére zazwyczaj nie ida ze soba w parze: jednoczesnie prowadzono operacje
wojskowe i prace budowlane (Bondarienko, 2009, s. 41). W celu przemieszczenia
zolnierzy oraz sprzetu wojskowego zbudowano mosty w Langarze i Iszkaszimie na
granicy Tadzyckiej Republiki Radzieckiej z Afganistanem (Gafurowa, 2013, s. 153).
W 1982 roku zostal zbudowany most przez rzeke Amu-Daria przeznaczony dla

* Chodzi o porty rzeczne na rzece Amu-Daria, stanowigcej natenczas naturalng granice pomiedzy
ZSRR a Afganistanem. W Afganistanie funkcjonowato kilka portéw, najwazniejszym z nich byl port
Szirhan. Gléwnie przez niego odbywatla si¢ wymiana handlowa pomig¢dzy ZSRR a Afganistanem
(Jezow, 1965, s. 26).
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transportu kotowego i kolejowego, w 1985 roku powstaly trzy fabryki, w ktérych
remontowano i montowano radzieckie samochody marki Kamaz, w 1986 roku
zrekonstruowano systemy techniczne tunelu Salang, w 1987 roku zrekonstruo-
wano stacj¢ kolejowa w Turgundi i zbudowano fabryke asfaltu w Dzalalabadzie
(Bondarienko, 2009, s. 34, 39-40).

Objety wojna kraj nie miat mozliwosci samodzielnego finansowania niezbg¢dnej
infrastruktury. Srodki byly pozyskiwane z réznych zewnetrznych zZrédet w posta-
ci programéw pomocy gospodarczej czy kredytow udzielanych na preferencyj-
nych warunkach przez Azjatycki Bank Rozwoju, USA, Japonie, Uni¢ Europejska
(Okimbiekow, 2016, s. 155-158).

Podjeto prace nad odbudowg kilku odcinkéw drég, migdzy innymi Kabul-
Salang-Doszi oraz calych autostrad: Kiszm-Fajzabad (104 km), co skrdcilo czas
podrézy pomiedzy Kabulem a Fajzabadem z 2 dni do 12 godzin, czy Kabul-Dzala-
labad-Torkham (Okimbiekow, 2016, s. 155-156). Stany Zjednoczone, Japonia i Ara-
bia Saudyjska polaczyty sily w celu odbudowy trasy Kabul-Herat (a w jej obrebie
74 mostow i tuneli), odgrywajaca kluczowa role w przewozie tadunkéw, od ktdrej
w promieniu 50 km zamieszkiwato 35% ludnosci Afganistanu. Potrzebne materiaty
oraz maszyny musialy by¢ importowane, wybudowano takze fabryke asfaltu. Nowa
droga pozwolita zwigkszy¢ predkos¢ do niemal 100 km na godzing, co skrécito czas
podrézy z jednego dnia do szesciu godzin (White House, b.d.).

Réwnolegle prowadzono drogowe prace budowlane. Lacznie ,do 2001 roku
w calym Afganistanie, wedtug danych ministerstwa robdt publicznych, zbudowano
2800 km drég asfaltowych i 5000 km z pokryciem zwirowym?, zas od 2001 do 2008
roku odpowiednio 6 tys. km i 10 tys. km (Okimbiekow, 2016, s. 159).

Wedlug amerykanskich danych od 2002 roku Stany Zjednoczone przeznaczyly
2,8 mld dolaréw na budowe i obstuge drég w Afganistanie. W 2015 roku amery-
kaniskie agencje oszacowaly rowniez, ze 20% infrastruktury drogowej ulegto znisz-
czeniom, a stan pozostatych 80% nadal si¢ pogarsza z powodu nieodpowiedniego
zarzadzania. Z tej przyczyny trasa Kabul-Kandahar wymaga przebudowy, zas
brak odpowiedniego wsparcia technicznego infrastruktury drogowej doprowadzi
w przyszlosci do potrzeby przeznaczenia 8,3 mld dolaréw na jej catkowita wymia-
ne (SIGAR, 2016).

Wysoki stopien zaangazowania USA w rozw¢j infrastruktury transportowej Af-
ganistanu $wiadczy o strategicznym polozeniu Afganistanu na mapie Swiatowej
polityki. Aktywna polityka USA wzgledem Afganistanu jest uzasadniona przede
wszystkim kwestiami transportowymi. Obszary otaczajace Afganistan — Zatoka
Perska, szlaki morskie i porty Oceanu Indyjskiego — maja kluczowe znaczenie go-
spodarcze dla catego regionu (Fieszczuk, 2022).

Tranzyt i handel migdzynarodowy ma istotne znaczenie dla Afganistanu poto-
zonego whasciwie w sercu Azji, pomiedzy Bliskim Wschodem, Azja Srodkowa i In-
do-Pacyfikiem. Warto wigc przyjrzec si¢ blizej tej kwestii.



7. Infrastruktura transportowa Afganistanu od polowy XX wieku do czaséw obecnych 135

Na przestrzeni wiekéw wlasnie przez terytorium Afganistanu odbywat si¢ tran-
zyt towaréw pomiedzy Indiami a Bliskim Wschodem i Azja Srodkowa, ktéry byt
realizowany przez plemiona koczownicze zamieszkujace terytorium wspélczes-
nego Afganistanu. Zwykte karawany nie mogly spetnia¢ tej funkeji ze wzgledu na
brak drég oraz niebezpieczenistwo dostaw towaréw (Guriewicz, 1972, s. 3). W la-
tach 40. XX wieku monopol handlowy Afganistanu z Indiami zostal przetamany po-
przez wejscie USA w aktywne stosunku handlowe z Afganistanem (Kuchtin, 1963,
s. 17). Dominujaca rolg¢ w handlu zagranicznym odgrywat dla Afganistanu Pakistan,
a w pdzniejszym okresie ZSRR ze wzgledu na trudnosci czynione w tranzycie to-
wardw afganskich przez terytorium Pakistanu. Po drugiej wojnie swiatowej coraz
wieksza czgs¢ importu Afganistanu byla finansowana poprzez pomoc zewnetrzna
badz kredyty (Guriewicz, 1983, s. 117-118).

Przed rozpoczgciem realizacji inwestycji infrastrukturalnych utrzymywata sie
stata tendencja: wartos¢ ogdlna produktéw eksportowanych przewyzszata wartos¢
produktéw importowanych (rysunek 7.9).
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Rysunek 7.9. Handel mi¢edzynarodowy Afganistanu w latach 1938-1958
Zrédto: na podstawie (Dworiankow, 1960, s. 180).

Po rozpoczgciu finansowania i tworzenia infrastruktury transportowej tenden-
cja ulegla kardynalnej zmianie. Od potowy lat 50. obserwowana jest stala nadwyz-
ka wartosci importu nad eksportem (rysunek 7.10).

Na operacje eksportowo-importowe mialy wptyw nie tyle namacalne zniszczenia
infrastruktury konca lat 70. XX wieku, ile decyzje polityczne podejmowane na are-
nie migdzynarodowej. Przez szereg panstw zostata podjeta decyzja o zmniejszeniu
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Rysunek 7.10. Handel miedzynarodowy Afganistanu w latach 1956-1972
Zrédlo: na podstawie (Guriewicz, 1981, s. 183).

wymiany handlowej z Afganistanem, przy czym Iran zaprzestat jej prawie w ogéle
(Basow i Polakow, 1988, s. 30). W tym czasie przeplyw towaréw zostal skierowany
ku granicy z ZSRR: ,w poréwnaniu z 1978 rokiem radziecko-afganski handel za-
graniczny w 1979 roku zwigkszyl si¢ w ujeciu wartosciowym prawie 0 50%” (Basow
i Polakow, 1988, s. 34).

Od konca lat 90. XX wieku tempo wzrostu wartosci produktéw importowanych
zaczyna gwalttownie wzrasta¢ (rysunek 7.11).
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Rysunek 7.11. Handel migdzynarodowy Afganistanu w latach 1948-2022
Zrédto: (UNCTAD, 2023).
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Podsumowanie

Warunki dla infrastrukturalnych inwestycji transportowych w Afganistanie nie
byly sprzyjajace zaréwno na poczatku XX wieku ze wzgledu na opdr wladz, jak
i w pdzniejszym okresie ze wzgledu na odprowadzanie kapitatu za granice, a tak-
ze w drugiej potowie XX wieku ze wzgledu na prowadzone dziatania wojenne. Na
terenie Afganistanu prace nad infrastrukturg transportowa rozpoczety sie w polo-
wie XX wieku. Panistwa — gléwnie USA, ZSRR i Niemcy - udzielaly bezzwrotne;j
pomocy, kredytéw i grantéw na prace budowlane. Podobna sytuacja zdarzyta sie
przy rekonstrukcji infrastruktury, ktdra ulegta zniszczeniom wojennym. Wszystko
to prowadzilo do znaczacej dysproporcji pomiedzy eksportem a importem, docho-
dy budzetu gléwnie stanowily oplaty pobierane za tranzyt towaréw, kraj zadtuzat
sie coraz bardziej, pozyskujac srodki na finansowanie importu, i nadal nie byly
mobilizowane wewnetrzne srodki. Sytuacja Afganistanu pokazuje, ze inwestycje
w sytuacji destabilizacji w kraju moga nie przetozy¢ si¢ na zwigkszenie dobrobytu
jego mieszkancow, a gospodarka nie bedzie w stanie generowal wystarczajacych
dochodéw do splacania udzielonych kredytow.

Mozna sie spodziewad, ze budowa i modernizacja infrastruktury transportowej
w Afganistanie przyczyni si¢ do rozwoju gospodarczego kraju, stworzy warunki do
industrializacji, powstawania nowych przedsigbiorstw, rozszerzania zakresu pro-
dukowanych wyrobéw. W XXI wieku na terenie Afganistanu zostaly zrealizowane
transportowe projekty infrastrukturalne przez Uzbekistan oraz Iran. W budowie
infrastruktury biora udziat takze tureckie spétki budowlane. Rozwojem polaczen
przez terytorium Afganistanu sg zainteresowane Indie.

Przez terytorium Afganistanu przebiega jedna z dwdch tras stanowiaca krétszy
odcinek taczacy Pakistan z panistwami Azji Centralnej. Uzbeccy eksporterzy sa zmu-
szeni przewozi¢ towary droga morska przez iranski port Bander Abbas, znajdujacy
sie w odleglosci 3,8 tys. km, cho¢ przez terytorium Afganistanu mieliby dostep do
portu Karaczi - 1,8 tys. km (Shah, 2018, s. 253). Uzbekistan rozpoczal aktywnie
zbliza¢ si¢ do Afganistanu, calkowicie zmieniajac narracje, ktéra prowadzit wezes-
niej. W 2016 roku obserwowany jest wzrost handlu miedzy panistwami. Afganistan
odgrywa wazna rolg jako panstwo tranzytowe pomiedzy Uzbekistanem a Pakista-
nem czy - dalej - Indiami (R.B. Machmudow, 2023).

Iran wspolpracuje z Afganistanem nad tworzeniem trasy kolejowej z miejscowo-
$ci Khaf w Iranie do Heratu w Afganistanie, ktéra ulatwi temu ostatniemu dostep
do morza. W grudniu 2020 roku otwarty zostat pierwszy odcinek liczacy 140 km
wraz z nowym punktem obstugi celnej na granicy. Afganski odcinek drogi o dtu-
gosci 85 km z Ghorian do Heratu nie zostat ukoniczony w zwiazku z wydarzeniami
2021 roku (Preston, 2023).

Potencjat tranzytowy Afganistanu dla Chin oraz pafistw Azji Srodkowej ma
istotne znaczenie i moze stanowi¢ w najblizszym czasie podstawe do coraz wigk-
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szej integracji pafistw kontynentu azjatyckiego, a nawet rozwoju szlakéw ladowych
w miejscu szlakéw morskich z obszaréw Dalekiego Wschodu do Europy. Nie sposob
bagatelizowac znaczenia terytorium Afganistanu réwniez jako alternatywy dla szla-
kéw morskich, ktérymi transport w zmiennych okoliczno$ciach geopolitycznych
moze si¢ spotykac ze znacznymi utrudnieniami natury faktycznej i prawnej. Roz-
woj Afganistanu wesprze réwniez gospodarki, rynki i przemyst sasiednich panstw,
stworzy nowe obszary zbytu towaréw i ustug.

W obecnej sytuacji gospodarczej niepewnosci i globalnych przemian szczegélne-
go znaczenia nabieraja stowa pakistaniskiego poety Allamaha Muhammada Igbala
Lahori, ktéry pisat o Afganistanie i narodzie zamieszkujacym tym kraj: ,jego upa-
dek to upadek Azji, jego rozkwit to rozkwit Azji” (Hashia, 2011).
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